Mit dem Stichtag 1. Janner 1989 miis-
sen alle neuen typen- oder einzelge-

| nehmigten Lastkraftwagen mit einem

' hochstzuldssigen Gesamtgewicht

von
mehr als 7,5 Tonnen mit dem ,,ABS* aus-

~ geriistet sein.

. Das betrifft insbesondere Tank- bzw.

"} Riistldschfahrzeuge und Lastkraftwagen

! mit Sonderaufbauten wie z. B. Kran-

oder Drehleiterfahrzeuge usw.

Schon vor einigen Jahren wurden in der
Kraftfahrzeugentwicklung Bemiihungen
zur Steigerung der aktiven Fahrsicherheit
unternommen und das Antiblockiersy-
stem entwickelt.

Das Antiblockiersystem zdhlt zu den ak-
tiven Sicherheitselementen eines Fahr-
zeuges, welche in entscheidendem Male
das Unfallrisiko vermindern konnen.

Gerade bei einer Einsatzfahrt hat der
Fahrer hidufig verschiedene Fahrbahn-
eigenschaften unter Zeitdruck zu bewdlti-
gen. Mit diesem zusétzlichen Sicherheits-
system ist es dem Fahrer bei nasser, verei-
ster oder verschmutzter Fahrbahn mog-
lich, das Einsatzfahrzeug sicherer zu len-

. ken, aber vor allem abzubremsen.

Forderungen an das ABS

Die Fahrstabilitit des Fahrzeuges soll
wihrend des Bremsvorganges gewihrlei-
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Das Anti-Blockiersystem hilft
in entscheidendem Mafe, das
Unfallrisiko zu mindern. Ab
Janner 1989 miissen daher alle
Lastkraftwagen mit mehr als 7,5
Tonnen hochstzuldssigem Ge-
samtgewicht mit ABS ausgeri-
stet sein.

stet sein, und zwar bei langsamer Steige-
rung des Bremsdruckes bis zur Blockie-
rungsgrenze wie auch bei plotzlicher
Bremsdrucksteigerung bei einer Panik-
bremsung.

So lange die Geschwindigkeit des Fahr-
zeuges unterhalb der kritischen Kurven-
grenzgeschwindigkeit liegt, soll eine
Bremsung in der Kurve ohne Beeintréch-
tigung der Fahrstabilitdt unter Beibehal-
tung der Lenkfdhigkeit moglich sein.

Bei zu starker Betdtigung des Bremspeda-
les, die an einer ungeregelten Bremsan-
lage zum Blockieren der Réder fiihrt,
muB das ABS den Bremsdruck in den
Bremszylindern so verdndern, dal die
Riéder nicht blockieren, sondern die ma-
ximale Haftung zwischen den Radern auf
der Fahrbahn optimal ausgenutzt wird.

Bei Vollbremsung ergeben sich fiir Fahr-
zeuge mit ABS gegeniiber Fahrzeugen

fur

mit ungeregelter Bremsanlage folgende
Vorteile:

@® hohere Fahrstabilitit,

@ bessere Lenkfahigkeit.

Das Fahren mit ABS

Der Fahrer bemerkt das Einsetzen der
ABS-Regelung durch leichtes Vibrieren
des Lenkrades, leichtes Pulsieren des
Fahrzeuges, und es ist durch die Abblas-
gerdusche der Regelventile horbar.

Da das Antiblockiersystem zusétzlich zu
der herkémmlichen Bremsanlage einge-
baut ist, ergeben sich bei Ausfall der elek-
tronischen Regelung keinerlei Probleme.
da die herkommliche Bremsanlage voll
funktionstiichtig bleibt. Der Fahrer be-
merkt den Ausfall der elektronischen Re-
gelung durch Aufleuchten der ABS-Kon-
trollampe.

Aufbau und Funktion:
1. Sensoren und Polrdder in den Radna-
ben,

2. elektronisches Steuergerit,

3. Magnetregelventile.

Das Steuergerdt iiberwacht durch die
Sensoren die Raddrehzahlen. Neigt eim
Laufrad zum Blockieren, wird durch
elektrische Signale vom Steuergerdt am
das Magnetregelventil der Bremsdruck se
lange abgesenkt, bis die Raddrehzahl
wieder zunimmt. Danach wird mit wech-
selnden Impulsen, ,Druckhalten —
Druckabbau®, der Bremsdruck so weit
wieder angehoben, bis das Rad erneut
Blockierneigung zeigt.

Schema eines Zweiachs-
Fahrzeuges mit ABS-AnIage

10. ABS-Steckdose
11. 24-N-Steckdose

1. Sensor und Polrad

2. Membranzylinder

3. Magnetregelventil (ABS) Vorderachse

4. Membran — Federspeicherzylinder

5. Magnetregelventil Hinterachse

6. Elektronik

7. Kontrolleuchten

8. Druckluftbehilter Vorderachsenbrems-
kreis

9. Druckluftbehilter  Hinterachsenbrems-
kreis
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