Brandmeldesystem im Herzoghergtunnel iiberprift

Bevor die neue Tunnelrshre am Herzogbergtunnel mit Gegen-
verkehr freigegeben wurde, nitzte die ASFINAG die Gelegenheit,
das neue Branderkennungs- und Meldesystem zu iiberprifen. Zu
dieser Demonstration, welche von Ing. Anton Walll, als Tunnelver-
antwortlichem fiir die Steiermark vom Amt der Steiermdrkischen
Landesregierung erklart und kommentiert wurde, waren Vizekanz-
ler Hubert Gorbach und die Tunnelportalfeuerwehren entlang der
Autobahn, das Bezirks- und Landesfeuerwehrkommando, sowie die
Autobahngendarmerie eingeladen. Nach einigen hundert Metern
wurde von Kameraden der Freiwilligen Feuerwehr Modriach im Tun-
nel in einer Fisenwanne ein Benzin-Diesel-Gemisch (20 Liter Diesel
und 5 Liter Benzin) entziindet, welches ein Brandvolumen eines PKW-
Brandes mit einer Leistung von 5 Megawatt darstellt und simuliert.
Die Brenndauer werde ca. bei 15 Minuten liegen, erklarte Ing. Anton
Waltl, Verantwortlicher fiir die Tunnels in der Steiermark, vom Amt
der Steierméarkischen Landesregierung. Zuerst wurde ein Versuch in
Fahrtrichtung gestartet. Nach kurzer Zeit entstand eine Rauchwalze,
die an die Rohrendecke stieg. Da dieser Versuch im ersten Drittel auf
der Bergseite durchgeftihrt wurde, ergab sich eine Steigung Richtung
Osten und der Rauch wurde mit einer Geschwindigkeit Gber 2 m/sec
in Fahrtrichtung geblasen. Der Rauch zog durch den natiirlichen Luft-
zug im Tunnel relativ rasch in Richtung ostlichem Ausgang.

Beim zweiten Versuch sorgte das selbe Gemisch nochmals flr
die Rauchentwicklung und der Rauch wurde gegen die Fahrtrichtung
— Richtung Westen - geblasen. Der warme Rauch stieg wiederum an
die Réhrendecke, bildete eine Rauchwalze, blieb an der Decke und
wurde langsam abgezogen. Dabei soll die Abzugsgeschwindigkeit
héchstens 1,5 m/sec, bzw. die niedrigste 1 m/sec. betragen. Somit
kénnten betroffene Personen das Brandgebiet sozusagen unter

dieser Wolke zu Fub verlassen und ins Freie gelangen. Dies zeigte
sich auch bei allen Gésten und Feuerwehrménnern, die ohne Atem-
schutz ins Freie gelangten. Bei einem Brand im Tunnel sollte man
das Fahrzeug verlassen und méglichst rasch zu Fub die Rohre ver-
lassen, erklarte Ing. Waltl. Sollte sich ein etwaiger Brand nach dem
orsten Drittel des Tunneleinganges ereignen, wirde der Rauch in
Fahrtrichtung - sozusagen in die nattirliche Abzugsrichtung - gebla-
sen werden. Bin starkeres Einblasen wiirde jedoch einen gegenteili-
gen Effekt erzielen und der Rauch wiirde sich aufgrund der schnellen
Geschwindigkeit zerwirbeln und zu Boden sinken. Auch eine Sprink-
leranlage wiirde durch das Verstduben von Wasser den gegenteili-
gen Effekt erwirken, da die giftigen Gase durch das Abkiihlen zu
Boden gingen, und somit die Personen die Gase einatmen wiirden.
Sofort nach Anschlagen der Rauchmelder leuchten iber den
beiden Tunnelportalen das Warnschild , Fahrverbot” und zusétzlich eine
Warnung ,Tunnelbrand” auf. Es zeigte sich, dass Autofahrer immer
wieder die Fahrverbotstafel negieren. Mit der Zusatztafel , Tunnel-
brand" erhoffe man eine abschreckende Wirkung, so Ing. Waltl. Die
Liifter schalten sich bei Erreichen einer bestimmten Temperatur von
selbst ein. Diese Demonstration zeigte, dass die zweite Rohre derzeit
auf den neuesten und modernsten Stand der Technik gebracht wurde.
Dies ist auch der Grund, warum die alte R6hre gesperrt wurde, da
diese ebenfalls auf diesen Stand gebracht werde. Man hofft jedoch
immer, dass sich kein Fahrzeugbrand in einem Tunnel ereignet und
die Einsatzkrafte mit einem solchen geféhrlichen Einsatz nicht kon-
frontiert werden. Selbstverstdndlich sind die Einsatzkréfte fiir einen
etwaigen Einsatz geschult und ausgebildet und wiirden ihrem
Feuerwehrdienst nachkommen und gerecht werden,
BId. V. Holawat
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